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Sahkoautojen latausjarjestelman
toteutus taloyhtiossa

Latausjarjestelmaa suunniteltaessa kannattaa huomioida eri vaihtoehtojen
elinkaarikustannukset. Hankintahinnaltaan halvin vaihtoehto ei ole yleensa edullisin
pidemmalla aikavalilla.

Latausjarjestelman hankinnassa kannattaakin kayttaa apuna asiaan perehtynytta
asiantuntijaa tai kokonaispalvelutoimittajaa, joka maarittelee latausjarjestelman
ominaisuudet ja muutokset kiinteiston sahkojarjestelmaan seka kilpailuttaa tarvittaessa
laitteiston, sahkosuunnittelun ja asennustyon.

Taloyhtididen latauspisteiden suunnittelu- ja toteutuskustannuksiin on talla hetkella
tarjolla ARA:n rahoitusta. Rahoitusta voi saada 35 % suunnittelun ja toteutuksen
kustannuksista, kuitenkin enintaan 90 000 euroa. Autolammitykseen kaytettyja
pistorasioita ja kotitalouspistorasioita ei ole suositeltavaa hyodyntaa sahkodautojen
latauksessa, koska niita ei ole suunniteltu kaytettavaksi jatkuvalla isolla
kuormitusvirralla. Suosittelemme kayttamaan sahkoautojen lataukseen kiinteésti asennettua
latauslaitetta, jolloin seka kayttoturvallisuus etta kayton vaivattomuus ovat parhaimmillaan.

Kiinteistoliitto ja Isannointiliitto eivat suosittele lataamista lammitystolpasta.

On suositeltavaa, etta taloyhtié suunnittelee jarjestelman peruslatauksen periaatteella,
koska autot ovat parkissa keskimaarin 90 % ajasta. Tama tarkoittaa kiinteita,
kolmivaiheisia 6,9-22 kilowatin tehoisia Type 1 ja 2 -yhteensopivia latausasemia.

Mitoitusperiaatteena kannattaa kayttaa keskimaaraista paivittaista ajomatkaa
kyseisessa taloyhtiossa. Traficomin tutkimuksen mukaan keskimaarainen henkilon
ajosuorite vuorokaudessa on 41 kilometria. Nain kustannukset pysyvat kohtuullisina.



Kasittely taloyhtion hallinnossa

Alla olevilta verkkosivuilta saa lisatietoa siita, miten asia tulee kasitella taloyhtiossa.
Latauspisteiden rakentamista taloyhtidissa koskee asunto-osakeyhtiolaki. Lataamiseen
ja latauspisteen toteutukseen tarvitaan kaikissa tapauksissa yhtion paatos tai lupa.

Lisatietoa ja apua paatoksenteosta taloyhtiossa
www.kiinteistoliitto.fi

Sahkoautojen latauspisteet -opas
www.motiva.fi

Lisatietoja ARA:n avustuksesta
www.ara.fi

Suunnittelu

Latausjarjestelman toteutuksen suunnitteluun kannattaa panostaa. Huolellisella
suunnittelulla voi saastaa huomattavia summia investointi- ja yllapitokustannuksissa.
Taloyhtion kannattaakin hankkia pateva suunnittelija tai kokonaisratkaisun
toimittaja, joka tuntee sahko- ja latausjarjestelmat seka sahkoalan maaraykset ja
mitoitusperiaatteet.

Suunnittelussa kannattaa huomioida seuraavia asioita

1. Nykyisen sahkojarjestelman kapasiteetti ja kuormituskayra (verkkoyhtiolta)

2. Vuorokauden keskimaarainen lataukseen tarvittava energiamaara (normaali
ajoneuvojen keskimaarainen ajomaara / energian kulutus arkiliikenteessa)

3. Maaritellaan kokonaisuus siten, etta liittyman vapaa energiakapasiteetti voidaan
hyodyntaa kasvattamatta liittyman kokoa tarpeettomasti

4. Selvitetaan verkkoyhtion kanssa mahdollisen verkkoliitynnan muutostoiden
toteutustapa ja kustannukset

5. Maaritellaan latausjarjestelman vaatimukset

Selvitetaan tarvittaessa eri vaihtoehtojen elinkaarikustannukset

7. Tehdaan suunnitelma sahkojarjestelman muutostoista ja
latausjarjestelman toteuttamisesta

o


https://www.kiinteistoliitto.fi/
https://www.motiva.fi/koti_ja_asuminen/taloyhtiot/sahkoautojen_latauspisteet
https://www.ara.fi/latausinfra-avustus
https://www.ara.fi/latausinfra-avustus
https://www.ara.fi/latausinfra-avustus
https://www.ara.fi/latausinfra-avustus
https://www.ara.fi/latausinfra-avustus

Kiinteiston kuormanhallinta

Kun sahkoautojen latausjarjestelma toteutetaan, kannattaa se toteuttaa siten, etta
hyodynnetaan liittymassa vapaana oleva energiakapasiteetti mahdollisimman hyvin.
Tama onnistuu saatamalla jarjestelman lataustehoa adaptiivisesti ja dynaamisesti. Eli
latausjarjestelma seuraa koko kiinteiston kuormitusta ja saataa latausjarjestelman tehoa
sen ehdoilla.

Adaptiivisesti saatyvan dynaamisen latausjarjestelman investointikustannus on jonkin
verran korkeampi kuin staattisen, mutta sen avulla pystytaan pienentamaan kiiinteiston
yllapitokustannuksia seka sahkgjarjestelmaan kohdistuvia investointeja. Taman ansiosta
kokonaiskustannukset laitteiston elinkaaren aikana jaavat pienemmiksi dynaamisella
jarjestelmalla.

Alykis kuormanhallinta

e pienentaa liittyman kapasiteetin laajentamisesta aiheutuvia kustannuksia ja
useassa tapauksessa voi jopa poistaa laajennustarpeen kokonaan, koska lataukseen
hyodynnetaan alhaisen kiinteistokuormituksen ajankohta

e pienentaa kiinteistosahkon yllapitokustannuksia

e mahdollistaa yleensa myos muita hyodyllisia ominaisuuksia, kuten esimerkiksi
kayton ja kayttajien hallinnan pilvipalvelun ja laitekohtaisten RFID-lukijoiden avulla

Keskimaarainen henkilon ajosuorite on Traficomin tutkimuksen mukaan 41 kilometria
vuorokaudessa, mika tarkoittaa 8-10 kilowattitunnin sahkoénkulutusta. 10 kilowattitunnin
lataukseen menee 3-vaiheisella 16 ampeerin latauskeskuksella vain noin tunti, joten
latauksia voi hyvin jaksottaa kiinteiston kuormituksen ja liittyman kapasiteetin ehdoilla.
Kuvassa 1 on esitetty ajomatkan riippuvuus lataustehosta tunnin latauksella.

[ ]
-
| Plug-in hybridi | |
Ajomatka 9 km 19 km 37 km 56 km 110 km
Laturin teho kW 1,84 kW 3,7kW 7.4 kW 11 kW 22 kW

[l Kuva 1. Ajomatkan riippuvuus lataustehosta tunnin latauksella.



Kun kaytossa on kuormanhallinta, voi myos latauspisteiden tehoa nostaa, esim.

22 kilowattiin. Kun autoja on vain vahan parkissa, saadaan isokin energiamaara
nopeammin ladattua. Jarjestelma pudottaa latauspistekohtaisia tehoja sitd mukaa
kun autoja tulee lisaa lataukseen.

Kuvassa 2 on esitetty tapaus, jossa ei ole kaytossa kuormanhallintaa ja liittymalle
lisataan staattinen latausjarjestelma. Kiinteiston kuorma on tyypillisesti suurimmillaan
alkuillasta, kun asukkaat tulevat kotiin. Silloin on suurimmillaan myos staattisesta
latausjarjestelmasta muodostuva kuorma.

Teho kW

Sahkonjakelun kapasiteetti Ylikuorma

Sopimuksen

Liittymakoko

e B mukaisen
Latausjarjestelman maksimitehon
kulutus ylitys

Aika

B Kuva 2. Staattisen latauksen vaikutus liittymalla.

Kuvassa 3 on esitetty adaptiivisen ja dynaamisen kuormanhallinnan periaate.
Jarjestelmalle voidaan antaa turvamarginaali siten, ettei kiinteiston paasulake paase
palamaan. Vihrea osa on kaytettavissa latausjarjestelmalle.

Kapasiteetti kW Sahkojarjestelman kapasiteetti turvamarginaalilla

Turvamarginaali

Latausjarjestelman kapasiteetti

Huippukuorma
kiinteiston muu
sahkonkulutus

Kiinteiston muu sahkénkulutus
Aika

B Kuva 3. Adaptiivinen ja dynaaminen kuormanhallinta turvamarginaalilla.
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Vaihtoehtoinen toteutustapa
liittyman suurentamiseksi

Mikali liittyman energiakapasiteetti ei ole riittava ja liittyman kokoa tulee kasvattaa
latausjarjestelman toteutuksen vuoksi, on kuvan 4 mukainen ratkaisu taloudellisesti
edullisin tapa toteuttaa muutos.

Jos kiinteiston sahkopaakeskus on uusimisen tarpeessa, on todennakoisesti edullisinta

toteuttaa sahkoautojen latausjarjestelman tarvitsemat |ahdot ja kaapeloinnit uudelta
paakeskukselta sen uusimisen yhteydessa.

Sahkoliittyman laajennus

Uusi latauskeskus
Kiinteiston paakeskus

Puistomuuntamo ) )
Uusi kaapeli-

jakokaappi

Kaapelijako-
kaappi

3x400 A

400 V

Tontin raja

Sahkoverkkoyhtio Taloyhtio

B Kuva 4. Esimerkki jarjestelyista liittyman suurentamiseksi.
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Lisatietoja
Rakentajapalvelustamme saa tarvittaessa lisatietoja aiheesta. Sielta taloyhtiosi voi

myos tilata kiinteiston kulutuskayran ja tuntimittausdataa adaptiivisesti saatyvan
latausjarjestelman suunnitteluun.

Puh. 06 324 5760
rakentajapalvelut@vaasansahkoverkko.fi

www.vaasansahkoverkko.fi
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